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INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

1. SITUATIA ACTUALA

Actualmente strazile pentru modernizare. asfaltare, se afla amplasate in intravilanul
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localitati Dumbravita, strazi ce deserversc circulatia in localitate spre loturile de case

existente, precum si spre zonele care urmeaza si se dezvolte prin construirea de cartiere noi,

corelat cu traseul drumului judetean DJ 691 care traverseazi localitatea

Situatia strazilor studiate

(I;‘rrt Strada Lungime
1 Aron Gabor 797.00
2 Creatiei 600.00
3 J.S. Bach 630.00
4 Crisurilor 935.00
5 Primaverii 200.00
6 Valentina 239.00
/ | Gabriel Liiceanu | 762.00
8 George Cosbuc | 378.00
9 Lalelelor 805.50
10 Literaturii 370.00
11 Muzicii 375.00
12 Berna 995.00
13 Bistrita 380.00
14 Dorului 206.00
19 Ferenczes 569.00
16 Jiu 416.00
17 Olimp 293.00
18 Platinei 428.00
19 Serelor 186.00
20 Superba 290.00
21 Zorilor 459.00
22 Castanilor 952.00
23 Cellini 377.00
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Cervantes 374.00
Ferventiei 500.00
Gutuiului 259.00
Marulul 189.00
Parului 185.00
Rodin 376.00
Beethoven 219.00
Diminetii 185.00
Florilor 185.00
laspic 177.00
Mozart 442.00
Praga 177.00
Verdi 210.00
Vivaldi 201.00

in prezent elementele geometrice in plan si in profil transversal corespund pentiru
strazi de categoria I - IV cu partea carosabild variabila intre de 2,50 m si 6,10 m latme si
0O platforﬁé cd_ﬁ?ﬁgtimea de SE — 7,00 m.

Tn_':éeea;ze privesté"}%;;rea tehnica a imbracamintilor rutiere de pe strazile prepuse
spre modernizare se remarca urmatoarele:

a. Pentru sectorul cu strazi din pamant se remarca urmatoarele:

- starea tehnicd actuala a suprafetei de rulare este total necorespunzaoare
ofectata semnificativ de defectiunile existente, cu multiple defectiuni (gropi, fagsse sl
denivelari) si cu o planeitate neadecvata desfasurarii unel circulatii rutiere in condiji de
sigurantd si confort. Starea de degradare actuala si planeitatea sectorului cu strazi din
pamant impune lucrari urgente de realizare a unei structuri rutiere adecvate.

b. Pentru sectorul cu strazi balastate (pietruite) se remarca faptul ca zestrea
rutiera este constituitd din materiale granulare de diverse grosimi si din diferite tiptri de
materiale (balast sau balast cu piatrd sparta), realizate pe |atimi variabile. Lafimea pietruairil
este variabila si cu marginile neuniforme in profil longitudinal, cu frecvente serpuiri cae Nu
urmaresc, in principiu, traseul ideal. Partea carosabild prezinta o serie de defectiun
specifice drumurilor pietruite, de tipul gropilor, denivelarilor si fagaselor, fapt ce impedica
desfasurarea normala a circulatiei si conduce la generarea de praf pe timp iscat,
respectiv de noroi pe timp umed (adus pe partea carosabila de pe acostamente, dnmuri

laterale, accese etc.).
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Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzatoare, ca urmare a lipsei unei

imbracaminti rutiere moderne, iar starea imbracamintei existente conduce la franari si

accelerdri frecvente, la zgomot si vibratii.

in ceea ce priveste defectiunile constatate pe traseul studiat, respectiv starea

tehnica a diverselor elemente se pot mentiona urmatoarele:

existenta a numeroase defectiuni la nivelul suprafetei de rulare (gropi, tasari, fagase

etc.);
acostamente denivelate;

prezenta prafulul, noroiului datorita lipsei unei imbracaminti rutiere moderne;

nu sunt asigurate toate elementele geometrice in plan, profil longitudinal si profil
transversal, conform normelor tehnice in vigoare;

intersectii cu strazi, drumuri laterale neamenajate;

dispozitivele de scurgere a apelor pluviale incomplete.

n profilul longitudinal, pantele existente se incadreaza in prevederile normelor in

vigoare, nefiind sectoare unde panta sa fie mai mare decat cea admisa, iar in ceea ce

priveste structura rutiera situatia se prezinta dupa cu
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Strada Berna
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Strada Olimp

Strada Dorului

Strada Platinel
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Strada Ferventiei Strada Gutuiului

Strada Marului Strada Parului
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M " - = - -
e — — e — s — i e e R R e a2 =
- s e —— b

- = = ="1 = s - IS F Err S T i’:{‘[:ﬁ,_-‘ e B BCAT W
» ] = = s 7 Yy { Tl o 4 5 Hcola SEPISINLE piHl bl L -
L i3ramcons SRL BO1EAZ4428 I02/81 2020035 I2AN: RO ZBRULOU —

|

[ 4
LV,

0

1

: T % % O .

I- . s e 1 ; i Eayripem [Foamfrmiemr ol v | iz - ot iay R =1t

=l o T T A : O Sk ard =911l foroe SaNES IRamsisen Bar UG- &gt =il
2tity Srada Codrului, ne 1. 318700, Satis, Judstil Azd 3



- — . P | P & | . & g s I | ;T ‘-‘-‘—-.,_.. I L e i i - = ; i P o "
: :i’-' 1 O _1"-.['] 2 W0 Ll ne 2 a3tS il SErIE . S il ~radd AN '_F._,_'.__::-:_T' @

SC Dromcons SRy i

Punct de lucru. Arad, str. Maghery,
bioc 303, scara A, apartamant 2
Maobil: 0742.119 ag7
TeliFax: 0357.437 354
Emaii: office@dromcons ro

- el

¢ T St ; B il

Strada Vivaldi

2. DESCRIEREA INVESTITIEI
2.1. NECESITATEA S| OPORTUNITATEA PROMOVARII INVESTITIEI

Investitia este necesard si oportuna in viitorul apropiat pentru Tmbunatafirea si
dezvoltarea infrastructurii legate de dezvoltarea zonelor rurale, de dezvoltare a zonelor

construibile existente si viitoare, asigurarea tuturor participantilor la trafic de conditii optime de

trafic.

Starea tehnicad necorespunzatoare si faptul ca strazile sunt singura cale rutiera de

deservire a zonelor studiate, face ca investitia sa fie necesara si oportuna pentru locuitorii
zonelor care o deservesc.

Investitia este necesard si oportund astfel incat sa rezulte un ansamblu care sa
confere participantilor la trafic, siguranta si confort in exploatare, ansamblu care sa fie realizat
cu volume necesare de lucrari, costuri reduse rezultate din folosirea materialelor locale,

eficientd economica ridicata si consumuri de energie (carburanti) minime atat la constructia

drumului cat si la exploatare.

Realizarea drumurilor are o importantd semnificativd pentru dezvoltarea din punct de
vedere economico - social a regiunii in care se situeaza, iar realizarea lucrérii va imbunatatii
considerabil starea tehnica a acestor drumuri si implicit, confortul si siguranta circulatiei. De
asemenea, conditiile de mediu se vor ameliora prin reducerea noxelor eliminate in atmosfera,
diminuarea zgomotului si vibratiilor produse de circulatia auto, in timp ce cheltuielile de

exploatare suportate de participantii la circulatia rutiera se vor diminua semnificativ.
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2.2. Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de

investitie pot fi atinse

2.2.1. Scenariile tehnico-economice propuse:

Deoarece pe unele tronsoane de strazi propuse spre modernizare sunt pietruite s-a
realizat expertiza tehnica, in temeiul H.G. 925/1995 privind regulamentul de verificare gj
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei si a constructiilor.

Structura de rezistenta proiectata pentru modernizarea strazilor rurale analizate
va putea fi supla sau mixta, conform Normativului PD 177-01, cu o imbracaminte

bituminoasa in doua straturi, rezultata in baza calculului de dimensionare efectuat de catre

proiectant.

In principiu, deoarece alcatuirea structurii de rezistentd va rezulta prin calculul de
dimensionare, recomand urmatoarele solufii tehnice posibile pentru realizarea
modernizarii strazilor rurale din pamant sau pietruite considerate, functie de alcatuirea
complexelor rutiere existente si de tehnologiile aplicate curent in partea de sud-vest a tarii:

a. structura rutiera supla, alcatuita astfel:

« tratarea patului drumului in conformitate cu recomandarile efectuate la pct. 2
(amenajarea patului drumului, cu decaparea agregatelor naturale actuale, a umpluturilor si
terenului natural pe adancimea necesara proiectarii in bune conditii a liniei rosii, in stransa
concordanta cu cotele curtilor imobilelor situate lateral strazilor). Se recomanda
amenajarea patului drumului prin realizarea unui strat de forma cu grosimea de min. 15
cm din pamant stabilizat in situ cu un liant adecvat;

* realizarea unui strat de fundatie din balast cu grosimea de min. 25 cm, conform
STAS 6400-84 si Normativ C 148-85. Balastul va respecta conditiile de calitate prevazute
de SR 662-02;

* realizarea unui strat de fundatie din piatra sparta impanata cu split cu grosimea de
min. 15 cm (preferabil min. 20 cm), conform STAS 6400-84 si SR 667-01;

» realizarea imbracamintei bituminoase in doua straturi (strat de legatura din B.A.D.
20, B.A.D. 25, B.A.D.P.C. 25 sau B.A.D.P.S. 25 (sau strat de baza din A.B.1, A.B.2) cu
grosimea de min. 5 cm, respectiv strat de uzura din B.A. 12,5, B.A. 16, B.A. 25 sau
B.A.P.C. 16 (cu acordul beneficiarului) cu grosimea de min. 4 cm, conform SR 174/1-09 si
SR 174/2-97), functie de rezultatele calculului de dimensionare ce urmeaza sa fie efectuat
de catre proiectant. In cazul in care adezivitatea bitumului la agregatele naturale este mai

mica de 80 %, bitumul va fi aditivat pentru imbunatatirea adezivitatii.
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b. structura rutiera mixta, alcatuita astfel:

* tratarea patului drumului in conformitate cu recomandarile efectuate la pet. 2
(@amenajarea patului drumului, cu decaparea agregatelor naturale actuale, a umpluturilor Si
terenului natural pe adancimea necesara proiectarii in bune condifii a liniei rosii, in strdns3
concordantd cu cotele curtilor imobilelor situate lateral strazilor). Se recomandj
amenajarea patului drumului prin realizarea unui strat de forma cu grosimea de min. 15
cm din pamant stabilizat in situ cu un liant adecvat:

* realizarea unui strat de fundatie din balast cu grosimea de min. 25 cm, conform
STAS 6400-84 si Normativ C 148-85. Balastul va respecta condifiile de calitate prevazute
de SR 662-02;

* realizarea unui strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment cu grosimea de
min. 15 cm (preferabil 20 cm), conform STAS 10473/1-87 si STAS 10473/2-86;

* realizarea imbracamintei bituminoase in doud straturi (strat de legatura din B.A.D.
20, B.AD. 25, B.AD.P.C. 25 sau B.A.D.P.S. 25 (sau strat de baza din A.B.1. A.B.2) cu
grosimea de min. 5 cm, respectiv strat de uzurd din B.A. 12,5, B.A. 16, B.A. 25 sau
B.A.P.C. 16 (cu acordul beneficiarului) cu grosimea de min. 4 cm, conform SR 174/1-09 Si
SR 174/2-97), functie de rezultatele calculului de dimensionare ce urmeaza si fie efectuat
de catre proiectant. In cazul in care adezivitatea bitumului Ia agregatele naturale este mai
mica de 80 %, bitumul va fi aditivat pentru Imbunatatirea adezivitatii.

Se recomanda adoptarea unei structuri rutiere suple, pretabila pentru drumuri
locale deschise unui trafic foarte usor si redus, solutie care permite aplicarea principiului
consolidarilor succesive (realizarea de noi straturi bituminoase pe masura sporirii
solicitarilor din trafic).

Ansamblul de straturi ales pentru realizarea corpului drumului formeaza sistemul
rutier al drumului. Numarul, grosimea si natura straturilor care alcituiesc corpul soselei se
stabilesc pe baza unui calcul tehnico - economic in care se fine seama de o serie de

factori ca:
s f{rafic
» conditii climatice
*» natura pamantului din patul drumului

« materiale locale, etc.
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Pentru realizarea strazilor s-au studiat de proiectant doua variante, in solutie de

strazi principale in localitati rurale cu doud benzi de circulatie, cu structura rutiers

proiectata de tip suplu cu urmatoarea alcatuire:

— Varianta |
—  Strat de forma din pamant stabilizat cu var 30 cm
—  Strat de fundatie din balast 25 cm
—  Strat de fundatie din piatra spart3 15 cm
—  Strat de baza din AB 2 6 cm
- —  Strat de uzura din B.A. 16 4 cm
— Varianta |l
Structura rutiera proiectatd are urmatoarea alcituire:
—  Geotextil
—  Strat de forma din balast 15 cm
—  Strat de fundatie din balast 25 cm
—  Strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 20 cm
—  Strat de baza din AB 2 ‘ 6 cm
—  Strat uzura din BA16 4 cm
Din punct de vedere constructiv ambele variante necesitd urmétoarele tipuri de
lucrari principale:
— * eliminarea zestrei rutiere existente cu recuperarea agregatelor naturale existente

(necontaminate cu argild) din straturile rutiere actuale si depozitarea intr-un depozit

special amenajat, in scopul reutilizarii lor in stratul inferior de fundatie al noilor structuri
proiectate;

e realizarea unui strat de forma cu grosimea de 30 cm din pamant stabilizat cu var
(var. 1);

» realizarea unui strat de forma cu grosimea de 15 cm din balast (var. Il)

* stratul izolator din geotextil poate indeplinii si rol drenant (var. II)

* realizarea straturilor de fundatie din balast si piatra sparta (var. |);

s realizarea straturilor de fundatie din balast si stabilizat cu ciment (var. II);
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Reducerea sau eliminarea aprovizionarii cu material de la balastiere;

Economie de energie (din punct de vedere energetic, 1 kg de material cald este

echivalentul a 9 kg de material rece);

Reducerea traficului, poludrii, duratei de interventie si a disconfortulul cetateanului.

»

Avantaj tehnic;

Material omogen si care se preteaza foarte bine din punct de vedere tehnic;

»
» Realizarea unei capacitati portante marite la nivelul terenului de fundare.

Dezavantaje
Protejarea stratului stabilizat cu var pentru

bituminoasa sau umezire cu o panza de apa pana la maturizare.

evitarea uscarii premature cu emulsie

Varianta |l

Avantaje .
Prin realizarea stratului de forma se asigura

dicatd pentru a permite compactarea in bune conditii a prim

o capacitate portantd uniforma si

suficient de ri ului strat de

fundatie.

Asigurarea derularii traficului de santier, pentru aprovizionarea Cu materialele

necesare si executarea primulul strat de fundatie.

Stratul izolator din geotextil poate indeplinii si rol drenant, cu conditia executarii sale

pana la taluzurile santurilor.

Dezavantaje

» Se utilizeaza materiale de la balastiere (creste productia de agregate);

» Volumele de terasamente sunt mai mari;
u necesarul de materiale de balastiera (creste

puternic impact asipra

» Transporturile cresc odata c

transportul efectuat de utilajele utilizate in constructii ce au un

retelei de drumuri si a mediului inconjurator);

Evaluarea lucrdarilor de drum uri

Pentru a analiza cele doua varianie propuse din pun
metru patrat de structura rutiera luandu-se in considerare aezleasi

ct de vedere a costurilor de eescutie

s-au facut calcule unitare pe
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